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trajeto vagabundo, a seis diversos engenhos esparrama-
dos aqui e ali, um dos quais junto & sede da freguezia de
sao Salvador do Mundo de Guaratiba.

Da Pedra, que esti nas vizinhancas do mar, o cami-
nho encurvase para o interior encontrando de novo va-
rios engenhos, entre os quais o do ‘“Margarga” e o de
“Juari”, este, jA quasi no caminho Rio-Sdo Paulo. Nas pro-
ximidades de “Pedra”, a Carta consigna a residencia de
“Religiozos de N. S. do Carmo”.

Um outro caminho parte da “Guarda de Sepetiba” e
chega ao Caminho real de Santa Cruz; desse sitio corre
paralelamen e ao leito do Guandld até “Ing.® de Mara-
peci” e matriz da Freguezia de N. S. da Conceigdo de
Marapeci. Curva-se para a direita, e, depois de passar
nos engenhos Piranga e Cabogl, atinge o “Ing.° Madu-
reira”, a que ja fizemos alusdo ao tratar da variante “a”
do “Caminho Novo”.

Caminho do Mendanha. Partindo de uma capela
situada no Caminho Rio-S. Paulo, mais ou menos no pon-
to onde hoje se localiza Campo Grande, corr‘a um cami-
nho para o Mendanha, passando pelo “Ing.° das Capoei-
ras” “e.por uma “Inginhoca”. Daf, vencendo serras, en-
contrava o lugar “Coqueiros” e o “Ing.? S. Mateus”, cor-
tava o rio Pavuna, desembocando afinal no chamado ca-
minho de terra para Minas, em ponto do rio Mereti.

Caminhos de Jacarépagna. — Essa baixada do atual
Distrito Federal estava coalhada de engenhos de acu-
car, cuja producdo procurava saida pelo caminho Rio-Sdo
Paulo. Campinho era o lugar de convergéncia de varias
pequenas estradas vicinais. A mais extensa delas chega-
ria 4 “Varge dos Religiozos de Sdo Bento” no “Camocim”,
encontrando a meio caminho a matriz de “N. S. de Lo-
reto de Jacarepugua”. Outras, menores, visavam apenas
engenhos cujos nomes a carta nos deixa sem noticia. Ao
todo haveria, servidos por esses caminhos, 7 engenhos.

Do Campinho existia tambem uma ligacdo para a ma-
triz de N. S. da Apresentacdo do Iraja, com alguns ra-
mos laterais, dando, em conjunto, escoamento 4 safra de
trés engenhos.

Caminhos irradiando de S. Francisco Xavier. — Se-
riam trés principais: um, para Catumbi, e cidade; outro
para o “Ing.° novo de El Rey”, e finalmente o terceiro,
subindo o rio Maracanan, onde existia um “Ing.° de ar-
rds”, vias essas faceis de identificar com as tortuosas ruas
de Frei Caneca, S. Francisco Xavier, 24 de Maio e Conde
de Bomfim.

Caminho da Gavea. — A Carta indica, com a conven-
cdo de superior importancia, o caminho da cidade &4 Ga-
vea e barra da Tijuca, hoje quasi inteiramente urbano,
mas na época ainda atravessando zonas com fisionomia
invia. Passaria junto & Capela de N. S. da Gloria, mar-
ginaria o saco de Botafogo (sem nome indicativo no ma-
pa) e chegaria a um “Ingenho” na Lagba Rodrigo d. Frei-
tas, depois de ter encontrado duas capelas. Dai subiria
até o morro “2 Irmans”, e finalmente pararia na “Guarda
da Gavea”, proximo a “Praia da Tijuca”.

Caminhos em torno da Matriz de Mereti. — O porto
fluvial de S. Jodo de Mereti servia de escoadouro para,
pelo menos, sete engenhos e cinco olarias, utilizando qua-
ltpé) Clpequenos caminhos convergentes para aquela loca-
idade.

Caminhos da margem oriental da Bafa de Niter6i. —
Torna-se bastante penosa sindo impossivel a descricéo,
por meio de palavras, da rede de viagdo da baixada flu-
minense a leste da bafa, na parte ao sul do rio Macacu.
visto ndo apresentarem os caminhos figurados na Carta
qualquer regularidade de tracado. Tem como ponto de
possivel convergencia de trafego a “Freguezia de Sdo Gon-
salo”, pois que em “Po~to Novo” embarcaria, por via ma-
ritima, a variada producdo. Pontos termina‘s no interior
seriam a vila de Santo Antonio de S4, a Freguezia de Ma-
ric4, a capela da Conceicdo (no rio Macact), a lagba de
Saquarema, e até a longinqua localidade de Maturama
(atual Araruama).

Dentro de tdo vasta area, os caminhos ligam-se entre
si,” cortam-se, anastomosam se, derivam para um lado ¢
para outro, como que catando engenhos onde os houvesse.

Em contagem sem rigorosa precisdo foinos possivel
anotar 6 nessa pequena parte da Baixada. nada menos
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de 36 engenhos, e duas engenhocas, além de 9 capelas e
4 matrizes. Sendo os engenhos, como sabido, verdadeiros
nucleos demograficos, pode se considerar como de densa
populacdo (em grau relativo) a regido guanabarina em
face do resto da Capitania.

E’ de cons‘derar-se como excelente para a época, ndo
pela qualidade, mas pelo numero das linhas de comuni-
cacgdo, a v'acdo dessa zona, pois que, alem dos caminhos,
havia tambem, para transporte varios cursos dagua, to-
dos eles dando facil transito a candas, faluas, e lanchas
a remo e a vela.

Caminhos em Cabo Frio. — Alem daquele que ji in-
dicamos, como vindo da bafa de Niteréi, irradiavam-se "
do's outros, tomando como centro Cabo Frio. Um deles,
ia 4 “Aldéa de S. Pedro”, e o outro, a “Ponta dos Buzios”
com uma derivacdo para a foz do rio Una, onde viria a
encontrar o caminho para Macaé.

O caminho para a Praia dos Buzios costeava a “Praia
do Peré” e depois a “Praia Formoza” até chegar ao lugar
chamado “Armacdo das Baléas”.

Caminhos em torno.da Lagda Feia. — A freguezia de
N. S. do Desterro de Capivarf, na margem suleste da
“Lagoa Feia” era ponto de irradiacdo de trés caminhos :
um para “Quissaman”, encontrando a meio trajeto uma
localidade indicada por “Farinha seca dos Religiozos do
Carmo”; outro, atravessando o “Campo dos Saboens” em
demanda do “Ing.° Carapiblis pequeno”, na via de Macaé
a Campos; e, finalmente, o terceiro para “Barra do Fu-
rado”. Nenhuma outra indicacdo toponimica além das
acima reproduzidas.

Caminhos em torno de Campos. — A Campos chega-
va, como narrdmos acima, o caminho vindo de Macaé, ca-
minho que entre S. Amaro e S. Goncalo apresentava
uma variante cortando o “corrego Sdo Felipe”. De “Ca-
pela de S. Gonsalo” safa outro pequeno caminho até “La-
goa Fea”.

Da “Vila de S. Salvador”, sem margear o Parafba,
antes déle se distanciando por vezes, saia um caminhc
que levava & “Vila de S. Jodao”. Desta vila, costeando du-
rante parte do percurso a linha do Atlantico, estd indi-
cada uma ligacdo até a “Ponta de S. Tomé”, onde fazia
continuacdo 4 estrada de Macaé.

O numero de engenhos indicado na regido dos “Cam-
pos de Goitacases” é muito menor que na Baixada de Gua-
nabara. O mapa consigna, entre Macaé e a Lagba Féa
apenas nove engenhos, e proximo a vila de S. Salvador
dois apenas: “Ing.° Santa Cruz” e “Ing.° de Ant.° Pera”.,

ALGUMAS OBSERVACOES GERAIS SOBRE A CARTA

1) Em primeiro lugar devemos frisar — o que certa-
mente o leitor ji percebera — termos evitado, na descri-
cdo acima, identificar as indicagbes da Carta com a no-
menclatura geografica atual.

Fizemo-lo por varias razdes: 1) para ndo alongarmos
o capitulo; 2) porque essa identificacdo sera feita em ou-
tro trabalho quando puzermos em confronto dita Carta
com alguns documentos antigos referentes 4 Terra Flu-
minense; 3) porque a maior parte dos acidentes fisiogra-
ficos e politicos coincidem com as designagdes que ainda
hoje conservam.

2) O exame da Carta do Sarvgento-Mér Vieyra Ledo
evidencia que para sua composicdo o autor se valeu de
observagdes proprias e de informes de terceiros, geral-
mente imprecisas e inseguras. Féra das zonas mais tran-
sitadas que eram: os caminhos para as lavras em Minas
Gerais, especialmente a variante “d” que passava pelo
Corrego Seco (Petropolis), a regido dos engenhos em tor-
no da bacia do Rio de Janeiro; e, de certo modo, a linha
litoranea, — tudo mais respira muita fantasia.

Assim, por exemplo, a “Cerra (sic) do Mar”. Embora
figurada mais ou menos dentro da orientacdp planimetri-
ca verdadeira, estd carecendo na Carta da variada topo-
nimia que os mapas atuais traduzem. A Carta de Vieyra
Ledo indica apenas nomes em trés trechos: “Manga I.ar-
ga”, para a por¢ao que abrange o tracado das trés varian-
tes do Caminho Novo:; “Orgaons” para um dos contrafor-
tes; e “Frade”, para o de longa data conhecido pico em
face de Macaé.

3) O curso do rio Parafba é todo ele de verdadeira
fantasia, ndo s6 quanto aos mesmos azimutes de sua tra-
jetoria, como quanto ao numero e qualidade de seus
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afluentes. Ha evidente ausencia de minucias, pela forte
e evidente razdo de ndo ser o rio de fato conhecido na
época. Apenas, préximo ao ponto onde estd localizada a
“Freguezia nova do Campo alegre” (a atual cidade de Re-
zende) nota-se maior numero . de detalhes potamografi-
cos. Alids ndo figura na Carta qualquer caminho ou trilha
para aquela freguezia, que aparece assim como que per-
dida no meio da mata.

4) Ainda em relacdo ao Paraiba, ha a notar a indica-
cdo de um- povoadozinho, embora desprovido de indicacdo
de nome, na confluéncia do Paraiba com o “Piray”, isto
é, no mesmo lugar onde estd a Barra do Pirai, que é uma
das cidades fluminenses de mais recente fundacdo (1890).

5) Ha na Carta em aprego curiosa sinalisagdo que
prende logo a atencdo de quem a examina. E’ o quadri-
latero limitado ao sul e ao norte pela Serra do Mar e Ca-
pitania de Minas Gerais, a oeste pelo rio Piabanha e a
leste pela curva do Paraiba. Todo este largo trato da
Terra Fluminense traz em vasto titulo os dizeres “Certdo
ocupado por Indios brabos”. Essa indica¢dao traduz a na-
tural ignorancia da época sobre esse grande sector da Ca-
pitania do Rio de Janeiro. .

IV — A TRRADIACAO FERROVIARIA FLUMINENSE

E’ na segunda metade do seculo XIX, em pleno flo-
rescimento do café em todas as regides fluminenses, que
s30 lancados os primeiros trilhos de linhas ferreas na
Provincia. Na Provincia e no pais. No pais e no conti-
nente que, ao que se tem de apurado, outros trilhos nido
houve antes dos de Irineu Evanvelista de Souza, o dina-
mico homem de tantos servicos ao Brasil e cujo triste

fim de vida é~um desdouro para quem tinha todo o poder °

pessoal para amparé-lo.

Muito seria alongar esta nota si nos detiveramos em
descrever porque teria sido escolhido exatamente aquele
trecho da baixada entre o porto de Maud e a Raiz da Serra
da Estrela para néle ocorrer o balbucio das linhas ferreas
ro Brasil. Recordemos apenas que a grande linha de pe-
netracdo fluminense — fluminense e mineira — para os
vefculos de tracio animal era a Unido e Industria que
despejava o café no Porto-da Estrela, e, recordemos ain-
da, que de Mau& 4 Prainha o trajeto maritimo seria me-
nor que da Estrela ao Caes dos Mineiros. Construindo
aquele pequeno trecho o futuro Visconde de Maud ante-
via seu prolongamento para serra acima, pois que a es-
trada nédo ficaria circunscrita dqueles poucos quilometros
de “Marinha”; demandaria as alturas, iria buscar o café
nas fazendas da bacia do Parafba, na Provincia do Rio e
em Minas Gerais. A estrada de ferro, aquela como outra
qualquer, haveria de ser uma concorrente rapidamente
vitoriosa da tropa e da carroga. Os caminhos de ferro tal-
vez nao planejassem matar, mas matariam, como mata-
ram, as estradas de rodagem por excelentes que fossem.
O dormente abafaria, em meio seculo, o macadam.

As estradas de ferro fluminenses esbarrariam, logo
apds as primeiras dezenas de quildometros de baixada, so-
bre a serra abrupta. Para vencé-la, os caminhos de tro-
pa eram. ziguezagueantes, maugrado o angulo violento
das rampas. Ora, esses tantos por cento de declive teriam
de ser abaixados para que as rodas lisas das locomotivas
deslisando sobre trilhos lisos pudessem vencer as ram-
pas. O calculo exigia para se trafegar em simples aderén-
cia, ou o desenvolvimento longuississimo, ou a abertura
de tuneis de pesado desmonte. Para fugir a um e outro
desses tropecos técnicos e econdmicos, houve de se cair
em um terceiro e maior: a cremalheira e o trilho cen!ral.
Encurtavam-se as distancias, aumentavam-se as rampas,
diminuia-se o preco de primeira instalag¢do, mas o trafego
futuro ficaria para sempre bloqueado, por isso que nas
cotas extremas da montanha, na raiz e no alto da Serra,
quando tivesse de enfrentd-la a esta, na subida ou na des-
cida, a locomotiva das planuras havia de ceder lugar a
outras, a varias outras, que empurrariam ou escorariam
o comboio multipartido, subdividido em parcelas.

Conheceriam as serras fluminenses todos esses arti-
ficios tecnicos: os tuneis da Dom Pedro II, a cremalhei-
ra da Grdo Pard. o trilho Fell no tracado para Friburgo,
e afinal, mais tarde, a simples aderencia nos torneios das
amplas ferraduras em que o olhar dos turistas se extasia
e embevece nos ziguezagues dos niveis superpostos.

"' CLUBE DE ENGENHARIA DO RIO DE JANEIR

Mas, essas dificuldades, os engenheiros nacionais g4
teriam de enfrentar dez anos depois, de vez que a primej.
ra década, de 1850 a 1860, s6 vé trilhos nas baixadas;

"0S QUATRO FOCOS DE IRRADIACAO INICIAL

Quatro sdo os fécos em que da baixada fluminenga
se irradiariam os trilhos das linhas ferreas, trés deles ng
reconcavo da Guanabara — Maud, Rio de Janeiro, Portg
das Caixas — e o quarto na planicie goitacds, em Campog’
cuja autonomia econémica, féra da orbita de acdo da me:
tropole, ainda uma vez se manifesta. < ot *(

- Esses quatro f6cos de penetra¢do ndo coincidem com
aqueles quatro, primitivos, originarios, em que se firmony
a civilizacdo européia -em Terras Fluminenses, no seculg
XVI. Angra dos Reis s6 verd a estrada de ferro na quar-
ta década do século XX, e a Cabo Frio s6 agora (1937),
chegaram os trilhos.

O predominio antropogeografico da Bafa de Guana-'
bara, patente desde o século XVII, é predominante no sé.
culo XIX, pois, em torno dela e para ela se escoando, ha
o café, o grande produto fluminense daquele século, rela.
tivamente maior do que o de hoje no Brasil, maugrado
a maior grandeza das cifras atuais. v

Daqueles trés pontos de partida ferroviaria nas mar-'
gens da Baia de Guanabara — Rio, Maud, Porto das:Cai-
xas — apenas um, a cidade do Rio de Janeiro permane-.
cerd. Absorvera os outros em menos de uma centuria.

De fato. A partir de 1888 Maué partilha da hegemo-
nia da estrada Grao Pard com a estacao de S. Francisco
Xavier no Municipio da Corte, e, em 1911 cessa o trafego
maritimo do Porto de Maud a Prainha e se extingue assim’
definitivamente a fugaz importancia que lhe dera Irineu
Evangelista. Porto das Caixas, tambem. Em 1° de Dezem-
bro de 1874 cede a Niteréi o prestigio de ser “ponta de
trilhos” na visinhanca do mar. Mas, a estacao de Marui
nio tera tambem vida longa. O ramal de Porto das Cai-
xas a Rosario, passando por Magé, roubara, em 1926, a
capital do Estado aquele prestigio, e em beneficio do Rio.
Nao cessa com essa dupla absorp¢ao a voracidade da Ca-
pital Federal em detrimento do Estado do Rio. O porto
da Piedade, que serd a estacdo inicial da Estrada de Ferro
Teresopolis, tambem é&le desaparecera apés a curta exis-
téncia de pouco mais de uma década: o projeto para Tere-
sopolis,-a partir de 1923, aproveitando a linha de. Magé,
passara a ser tambem todo éle por terra. . 3

Durante toda uma década, porém, os trilhos permane-
cerdo na baixada; ensaiando os passos, sobre os paudes
guanabarenses.

A seriacdo crondlogica, em lustros, nos mostra as eta-
pas iniciais das trés primeiras linhas ferreas fluminenses.

De 1850 a 1855
E. F. Maua — De Maud a Fragoso
De 1851 a 1860 .
E. F. Maua — De Fragoso a Raiz da Serra
E. F. Dom Pedro II — Do Rio a Belém -
E. F. Cantagalo — De Porto das Caixas a Ca
choeiras. L

Como se vé, sdo trajetorias, todas trés, que deman
dam os centros de cultura cafeeira: o primeiro, para Pa-
rajba do Sul e Zona da Mata-Mineira, pelo vasadouro de
Maué; o segundo, a regido do vale ocidental do Parafba
ou seja Vassouras e Valenca de um lado, Piraf. Barra Man-
sa e Rezende, de outro, encaminhando a produgao.d Ci
dade do Rio de Janeiro; e, finalmente o terceiro, o rico
distrito de Cantagalo pela saida de Porto das Caixas.

MAUA, PRIMEIRA ESTACA FERROVIARIA ¢

A estrada que parte de Maud tem j4 em 1854 assen
tados os trilhos do trecho inicial, até o Fragoso, e a 16 de
dezembro de 1856 estardo em trafego os 16 quilometros
até a Raiz da Serra.

. O porto de Maka procurard assim arrancar a hege:
monia do porto da Estrela, e o conseguira. Alguns_aﬂos
mais tarde, aquela prospera localidade, centro de inter-
cambio e comercio, séde de municipio, cabeca de colﬁlar'
ca, perderd de prestigio, pouco a pouco. Vitima do tl'_{lho'
nao usufruird mais as vantagens que lhe dera a triiha.
Em breve seu municipio se desagregard em porgoes absor-
vidas por Iguassu, por Magé, por Petropolis, que dela, ¢4
Estrela, se destaca para se tornar independente, e pros:
pera. e vencedora. Muito antes da Republica a adminis
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nicipio. E o novo regimen nela s6 encontrdra umas casas
em ruinas, a pequena matriz no Pilar, vestigios de empe-
dramento onde as tropas em descanco alisavam os cascos
no-sombreado das varandas das casas de negocio.

‘- .. Mas a linha que partiu de Maud ndo tem prosperida-
de fulminante. Ao contrario. Uns bons pares de anos per-
manece esbarrada ante a inclemencia empinada da serra.
A ascencao a Petropolis, dos ricagos, da nobreza, do im-
perador, ou da plebe, se ha de fazer até 1883 em carrua-

‘ gens em diligencias, a cavalo ou a pé, pela pavimentacdo
aristocratica da Unido e Industria. A estrada, ji entdo
sob 0 nome de “Principe do Grao Pard”, s6 chega a Petro-
polis a 20 de fevereiro de 1883. Aquele dificil acesso, aque-

‘ las-abrutas rampas, vence-as a cremalheira, e os comboios
pequeninos, de dois carros cada um, s8o empurrados na
subida, s@o amparados na descida, por locomotivas sui-
generis, aos sacolejos. De Petropolis prossegue logo de-
pois, um pouco além, inaugurando-se em 1886 o trecho ate
S. José do Rio Preto, passando por Areal.

Mas ai para durante alguns anos, que coincidem com
a crise politica da proclamacao da Republica e a crisegeco-
ndmica da abolicdo e declinio do café. S6 em 1900 é inau
gurado o trafego de Areal a Entre Rios, e por essa esta-
¢do far-se-4 mais uma ligacdo do Rio de Janeiro com o
interior de Minas. Entre-Rios, no limite com esse Esta-
do, é um grande centro de convergéncia ferroviaria. Af
passa a Central do Brasil; dai deriva o ramal de Porto
Novo do Cunha e Sapucai, anda da Central, para ai con-
vergem linhas da Leopoldina vindas de varios pontos do
Estado mediterraneo; e dai desce pela antiga Grao Pari,
grande parte da producdo agricola de ambos os Estados
confrontantes.

Ao passo, porém, que a linha da antiga estrada de fer-
ro ‘Maua anquilosava-se na Raiz da Serra, construia ainda
na baixada, duplicando-lhe .a. finalidade, uma linha con-
currente 4 de Maud, a mais futurosa, a chamada Estrada
de Ferro Norte, em demanda da mesma Raiz da Serra,
em percurso. inteiramente terrestre, partindo da estacdo
de S. Francisco Xavier (da E. F. C. B.) no Distrito Fe-
deral. Essa E. F. do Norte é de curta extensdo, mas de
construcao demorada, realizada em arrancos sucessivos,
de 1886 a 1888. De fato, a 18 de Novembro de 1886 inau-
guraram-se 14 quilometros até Meriti; a 10 de marco de
1867,-0 trecho de Meriti a Sarapuf; a 20 de Novembro de
1887, até a freguezia de N. S. do Pilar; e finalmente, s6
a 24 de abril de 1888 entronca na E. F. Grio Para.

Paralelizara-se, gracas 4 E. F. do Norte, o trafego
terrestre com o-maritimo para Petropolis e Aréal. O ma-
ritimo de Mau4 a Prainha, era realizado em confortaveis
e velozes barcas, que penetravam até o fundo da baia, per-
mitindo aos veranistas da linda cidade serrana sucessi-
vos e encantadores panoramas da Guanabara. Teria de
desaparecer mais tarde, e em definitivo, esse trafego ma-
ritimo, quando ocorresse & Leopoldina lancar a constru-
¢éo de sua grande estac@o central proximo ao Caes do Rio
de Janeiro.

Com o aparecimento de uma grande estacdo nesse ex-
celente local seria justo interesse da Leopoldina e dos
agricultores, produtores e consumidores de Minas, Esrado
do Rio e Espirito Santo, fazer desaparecer todos os de-
mais pontos de embarque e desembarque de mercadorias
do litoral da Guanabara. O Rio de Janeiro 14 assim gol-
pe de morte em Niterdi, e em Piedade (linha da Tereso-
polis), como ja havia dado em Mau4, estaca inicial da li-
nha de Petropolis. -

Reafirma-se ainda uma vez a lei geografica da absor-
¢ao das massas menores pela de maior prestigio e valor.

A IRRADIACAO A PARTIR DE PORTO DAS CAIXAS
E NITEROI

Antes de esquematizar a evolucdo da rede ferrovia-
ria em torno da cidade do Rio de Janeiro, permitimo nos
duas palavras sobre o que sucedeu na parte oriental da
baia e regido serrana dela tributaria, ou seja, a principio,
em torno de Porto das Caixas e logo depois de Niterdi.

Porto da Caixas, no esquema ferroviario fluminense,
luz algum tempo como notavel centro de irradiacdo. L’ o
porto, é, digamos, o grande porto fluvial do Macact; é o
lugar de transbordo do café, como ja fora, nos prime’ros
séculos, do agucar de toda uma vasta area da Serra e da
Baixada: funciona como bomba de succ@o sobre a proxima
Itaboraf, sobre Rio Bonito, um pouco além, sobre os ja
distantes Capivari, Bacaxd e Boa Esperanca .e, serra aci-
ma, sobre Nova Friburgo, enfim, sobre Cantagalo com to-

115

das as suas multiplas serranias cobertos dos arbustos ver-
des da rubiacea. ;

Veremos qué nas décadas seguintes a 1860, de Porto
das Caixas partiram. como tentaculos de um polvo, varias
linhas. A de Cachoeira permanecerd ainda alguuns lustros
esbarrada na Raiz da Serra de Friburgo, como que ame-
drontada, sem saber como vencé-la a essa imponente es-
carpa.

No terceiro quinquenio (1866-1870), surgird um pri-
meiro ramal, para Vila Nova, e esse ramal vai marcar o
declinio de Porto das Caixas, por isso que Vila Nova, mau-
grado alongar o trajeto ferroviario, encurtaria o mariti-
mo, significando vantagens de tempo, condicdo serrpre
apreciavel em transportes comerciais. %

O lustre seguinte (1871-1875) apresenta dois progres-
sos notaveis em torno de Porto das Caixas. Inaugura-se,
de um lado, no trecho até Rio dos Indios, no corag¢iac de
{taboraf, a estrada que, em etapas sucessivas, ird a cami-
rho de Rio Bonito, e Capivari, e Macaé, e, de outro, estd
vencido o obstaculo da serra e as pontas do trilho che-
gam a Friburgo. E assim todo o trafego ferroviario dessa
zona tem por centro os portos fluviais de Porto das Cai-
xas e Vila Nova.

Na regiao oriental da baixada guanabarense e serras
iimitrofes, a rede ferroviaria vai fixar seu marco decisivo
nos cinco anos subsequentes, de 1875 a 1880. No planalto,
a estrada de Friburgo alcanga Cordeiro e Macuco; na bai-
'xada vence o trecho do Rio dos Indios a Rio Bonito; e —
fato mais decisivo para a vida dos portos fluviais até en-
tao florescentes — de Vila Nova se prolonga até Niter6i.

Niter6i, capital da Provincia, ndo representa no sis-
tema ferroviario fluminense o papel que veremos em bre-
ve terem sido o do Rio de Janeiro e o de Campos. Estas
duas cidades sd@o, de fato, centros de irradiacao origina-
rios. Deles é que se demanda o interior, o “sertao”. Nite-
t6i, ndo. A Niteréi nio coube tal func@o. Mostra-se, ain-
da uma vez, -quanto lhe faltam — a essa cidade — requi-
citos para ser a capital da Provincia, como se-revela des-
provida da funcdo das capitais — a atragcdo antropogeo-
grafica. Esmagada pela proximidade do Rio revela-se
sem qualidades naturais de propuls@o econémica. S6 a
acdo coercitiva dos governos estaduais, agindo contra os
imperativos geograficos, impedird durante certo tempo que
se realise a convergencia de todas as linhas ferreas flu-
minenses para o centro de gravidade do seu sistema cco-
némico, a cidade do Rio de Janeiro. Essa ronvergéncia
dar-se-d em 1926, e, entdo, o trajeto do café e outros pro-
dutos para os pordoes dos navios ou deles vindo, nac so-
fre mais qualquer trajeto maritimo dispendioso e entor-
pecedor. A carga e descarga de todas as mercadorias serd
feita, junto 4s amuradas do Caes do Porto carioca dos va-
gbes para os navios, e vice-versa.

Antes dessa ultima etapa que se efetiva como acaba-
mos de dizer, no seculo XX, a sacaria de café de grande
drea do distrito de Cantagalo e circunvisinhancas vira in-
tegra para o porto de Marui em Niteréi, a meia hora dos
‘cargueigos transatlanticos. Na época, isso representou
ponderavel progresso, e significou para a navegacido flu-
vial de Porto das Caixas e Vila Nova o aniquilamento de-
finitivo. Dai por diante a vegetacdo dos manguais isva-
dird os leitos dos rios, obstruindo-os, parcelada ou total-
mente. Muitos cabedais da‘Nag¢io serdao consumidos em
erros técnicos até que no lustro presente (1940) consi-
gam esses leitos de rio ser retificados, limpos, aproveita-
dos, e com essa obra gigantesca ressurjam, em miraculo-
sa aparicao, as terras da Baixada Fluminense.

A-Estrada de Ferro de Cantagalo, que assim era cha-
mada a que partia de Porto das Caixas e depois de Nite-
réi, alids agindo como todas as demais que atravessam
terras de pates, provocou diréta ou indirétamente inun-
dacdes sucessivas ou permanentes dos cursos dagua, e,
em -consequéncia, representou para a Baixada Fluminen-
se um papel social negativo de vez que extinguiu varios
centros urbanos insipientes, e, a bem dizer, ahafou a vida
politica que vicejara em miriades de portos fluviais e ma-
ritimos.

Em Serra acima, porém, a E. F. Cantagalo extendia-
se vertiginosamente. A 23 de abril de 1860 foéora inaugu-
rado o trafego até Cachoeira, e ai paravam até serem re-
tomados os trabalhos, com novo concessionario, em 1870,
para logo, em 1873, chegar a linha a Friburgn, € em 1876
a Macuco. De uma estacdo desse percurso, Cordeiro, vai
cerivar a linha para Portela, passando por Cantagalo. Xm
1879, o trafego chega a Santa Rita; em 1884, a l.aranjeira,
em 1890 a Portela. Da linha tronco para Cantagalo, deri-
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va da estacdo Conselheiro Paulino um ramal para Sumi-
douro, inaugurado em janeiro de 1889.

Mas a E. F. Cantagalo, além das linhas da serra, era
tambem possuidora de uma concessdo ligando Rio Bonito
a Macaé. Em Rio Bonito a linha havia chegado a 1§ de
agosto de 1880. Seu prolongamento até Maca#, através de
contrafortes limitrofes da Baixada de Araruama, ocorre
em 1888, em dezembro, de cujo ano, efetua-se a liga<do,
naquela cidade litoranea, com a linha vinda de Camros.
Estéo ‘assim ligadas por via ferrea, nas vesperas da Re-
publica, as duas mais importantes cidades da Provincia:
Niter6i e Campos.

A E. F. Leopoldina, depois Leopoldina Railway, que
adquiriu a E F. Cantagalo e outras da parte oriental do
Estado do Rio, realisard nos fins do seculo XIX e nos anos
que até agora correram do seculo XX a anastomose de va-
rias linhas de modo a se poder hoje realisar, por diversos
«unerarios, a ligacdo entre o Norte do Estado e seu cen
tro de atracdo no Rio de Janeiro. i

Essas ligagdes patenteiam a definitiva conquista an-
tropogeografica de toda essa parte do massico fluminense,

A TRRADIACAO PARTINDO DO RIO

Tendo por ponto extremo a cidade do Rio de Janeiro,
cidade que com o ser capital do pais tambem é capital
econbmica e social da Provincia e Estado do Rio. o sis-
tema ferrovidrio fluminense penetrard mais rapida e ‘un-
damente nos cafesais que as linhas, partindo de Porto das
Caixas e com maior razao daquela que se iniciara no Por-
to de Maua.

A Estrada Dom Pedro II, carimbada com <elo ofirial,
dispord dos recursos do Tesouro e seré empreendimento
de alto porte, onde fulgura um nome glorioso da enge-
.haria nacional: Cristiano Benedicto Ottoni. E 0 serd
tanto para a Provincia do Rio, como para S. Paulo e Mi-
nas Gerais.

Nesta provincia especialmente, Minas Gerais, desnro-
vida de contato imediato com o mar, a estrada de Ferro
D. Pedro II representara, em potencial muitc alto, 0 mes-
mo papel desengorgitador que tivera o “Caminho Novo”
de Garcia Rodrigues Pais. Seguir-lhe-ia mesmo, a partir
do Parafba, para o interior ,quasi que todo o primiijvo
itinerario, no dizer de Diogo Vasconcelos. (Vide Nota J)

O assentamento dos trilhos da D. Pedro II. em mar-
cha batida, ird vencendo, quinquénio a quinquénio, as di-
ficuldades da serra e do planalto. As discussdes sobie a
trajetoria acabaram. Cristiano Otoni, despreziando as ron-
deracdes dos Teixeira Leite, em vez de procurar, c~mo
¢ fard mais tarde a E. F. Melhoramentos, a cidade de
Vassouras, demanda, pela garganta de Rode.2. a confluen-
cia do Pirai com o Paraiba. Gerard assim um nove n:uni-
cipio fluminense, Barra do Pirai, que amorta'hara najue-
la conve:géncia ferroviaria de um lado a propria Vassou-
ras e de outro o opulento Pirai.

Os trese ou quatorze tuneis que ha de perfurar, nio
lhe sdo impecilho 4 empreza. E assim (repetimos, quin-
quen.o a quinquenio, acelera se o deslocar das pontas dos
trilhos da futura Central do Brasil.

De 1855 a 1860 vai-se do Rio a Belém. De 1861 a 1865,
de Belém a Desengano, em Vassouras, embora por linha
provisoria sobre o Tunel Grande, e nesse mesmo lustro
estard concluido o Ramal de Paracambi, que desafogars
os fazendeiros de S. Jodo do Principe, dos longos percur-
sos de tropas até a baia de Sepetiba. No quinquenic de
1866 a 1870, a D. Pedro I1 vai de Desengano a Entre Rios,
e dal ao Chiador. De 1871 a 1875 ficam concluidos, em
territorio fluminense, o que estava no, programa ferrovia-
rio dessa estrada, ja entdo do governo. No ramai de S.
Paulo, atinge-se o limite com essa Provincia, conquistando
0s centros cafeeiros de Rezende, Barra Mansa e parte de
Pirai. Na linha do centro, depois de atravessar Vascou-
ras e servir a Valenca, deriva para Sapucai e Paraibuna.

Concluidos os dois troncos principa.s em territorio
fluminense, tornam se eles por sua vez, eixos de irradia-
¢ao de novas linhas de benetragdo, como que perpendi-
culares a eles. Inicia-se, assim, como em relagdo a E. F.
Cantagalo, um verdadeiro sistema reticulado de vias fer-
reas, em bitola estreita, mas, por isso mesmo, mais ada-
ptaveis ,em seus tracados, & dificuldades topograficas
dos trechos a vencer. Serdo, em regra, obras de inicia-
tvas paruculares, desejosas de atender necessidades lo-
cais. Serdo, portanto, estradas de ferro com a mesma fun-
¢d0 econdmica dos antigos caminhos de tropas, isto §é,
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mergulhardo ou emergirdo das zonas cafeeiras aing, ‘tm:’:
turadas com o transporte em cargueiros. |

Assim, surgirdo, logo no quinquénio seguinte a0

conclusdo dos trechos fluminenses da D. Pedro 11 mg,“
de 1875 a 1880, e entroncando nela, as estradas de:’Jm.a"
rand a Rio Preto, e de Resende a Formoso. 2]

No lustro de 1881 a 1885, ja4 Barra do Piraf se eVideri:
cia como novo centro de irradiacao subsidiaria, poig que
dal vdo partir, duas estradas: uma até Santa Izabe] do
Rio Preto, na margem esquerda do Parafba, e outra na
margem direita, até Passa Tres. Ainda nesse peri’odﬁ'
riovas linhas desembocam na D. Pedro: a) a que de Co.
mercio vai a Valenca e Santa Teresa; b) a que de Sau.
dade, no ramal de S. Paulo, parte para Bananal, mag ue
nesse quinquenio apenas atinge a estacdo de Rialto; ¢) g/
Vassourense, ligando Desengano (hoje Bario de Vassoy.
ras) équela cidade. (*) v

Todos esses tracados objetivam, como é facil de co
preender pela época em que sdo realisados, o escoamen.
to do café. Quantos haviam dito que toda a produgio
de gafé seria transportada de uma s6 vez em poucas se.
manas, e por isso insistiam na desnecessidade das vulto.
sus despesas decorrentes do consideravel empreendimen.-
to, que era a D. Pedro II, teriam ficado decepcionados;'
verificando que os vagons desde a inauguracdo jamais!
transitaram vasios. O trilho encorajava o plantio. Facil
como tinha ficado o transporte, novos cafesais apareciam
por toda a parte. E a Provincia dobrava, triplicava da
riqueza. 2

. Nao assim os povoados. Nio assim os portos do mar,|
como j4 deixamos dito no corpo da memoria. Esses, por-
tos e povoados, uns e outros, iam acabando. A estrada |
de ferro, como sempre, estiolava uns tantos centros urba-
nos, embora creando outros. As estacOes tornar-se-am |
vilas e cidades. Os pontos intermediarios, antigos poisos
Ge tropas, desapareceriam.

— Ainda antes da Republica, a D. Pedro IT extendeu
seus trilhos para outros pontos da Baixada. J4 que seu.
flanco direito estava tomado por concessoes particulares,
demandou, na planicie, as extremas ocidentais do Muni-
cipio Neutro. De Sapopemba (atual Deodoro) um ramal
ird a Campo Grande e Santa Cruz cujas estagdes se inau-
guram a 2 de dezembro de 1878.

E acold permanecerio os trilhos muitissimo tempo,
s6 mais de trinta anos depois, j4 na Republica, em 1910,
chegardo a Itajaf, em 1911 a Itacuruss4, em 1914 a Man-
garatiba. Com esse prolongamento procura a Central do
Brasil no século atual tonificar uma regido que ela pro-
pria_havia golpeado quando da construcdo do ramal de
S. Paulo.

— Com o fim de facilitar o servico de abastecimento
Ce agua da Capital do Brasil, foi construida, em 1883, uma
linha ferrea, de Engenho do Mato ao Rio d’Ouro e Sio
Pedro, passando por Pavuna. Pouco a pouco foi send_o
util'sada para transporte de passageiros e cargas, e € hoje
uma verdadeira estrada suburbana, cuja estagdo inicial
de Francisco de S4, inaugurada a 3 de outubro de 1902,
estd proxima A Praca da Bandeira. Em 1897 fora prolon-
gada de Engenho do Mato a Inhauma. E’, portanto, uma
das linhas ferreas da Baixada Fluminense.

— Duas outras estradas, no circulo de influencia.do
Rio de Janeiro, galgam a Serra do Mar: a chamada linha
2uxiliar da E. F. C. B, anteriormente Estrada de Ferro
Melhoramentos do Brasil, e a E. F. Teresopolis.

A linha auxiliar avizinha-se com bastante aproxima-
¢do do Caminho Novo de Garcia Rodrigues, tal qual no-lo
descreveu Antonil. Por outro lado obedece, no trecho do
chamado ramal que parte da estacdo de Governador Por-
tela, ao tracado desejado pela corrente vassourense quan-
do da construcdo da D. Pedro II, isto &, foge aos tuneis
2_brocura, antes o coracdo de Minas, que o Estado de
Sao Paulo. ,

O contrato inicial, de Belém a Estiva (Miguel Perel-
ra) € de 1893. Apesar da revolta da Armada e de varios
cbices financeiros, j4 em 1896 estava quasi concluido 0
assentamento dos trilhos em grandes trechos, sendo_aber-
to ao trafego provisorio nos suburbios em 17 quilome-

(*) Q nome de Desengano dado a uma estagio visinha a Vassouras
mostra qudo acaloradas havam sido as dicussoes a propos.to do percurs!
a Ser adotado pela E. F. Pedro II. Podiam com a inauguragio daqueld
estacio longe da sede do Municipio ficarem os vasspurenses de
nados do seu projeto. O Dr. Paulo de Frontin, nobre e cavalhescamente, o1
dou o nome de estagio para Bario de Vassouras, em homenagem &que ‘E
ilustre Texeira Leite a cuja pertinicia se devia afinal em grande part
aquela arrojada iniciativa.
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tros, e tambem completamente terminados, embora sem
trafego, entre Mangueira e Sertdo.

A inauguracido de todas as estacoes se dd de um ja-
cto, dois anos depois, a 28 de Marco de 1898.

J4 sob a responsabilidade do governo federal é cons-
truido, em 1914, o ramal que, partindo da estacdo de Go-
vernador Portela vai a.Vassouras, e pela E. F. Vassou-
rense, ja incorporada 4 Central, chega & antiga estacdo de
Desengano, e, dai, até Santa Rita do Jacutinga, na Rede
Sul-Mineira.

— A E. F. Terezépolis vence a Serra do Mar, tal co-
mo a linha de Petropolis, por cremalheira. Reproduz com
intervalo de 40 anos quasi as mesmas peripécias técnicas
e administrativas das estradas de ferro Maud e Grao Para.

Tem um trecho em Baixada, outro em serra, ingreme
e dificil. O trecho de baixada, entre o Porto de Piedade
e a estacdo de Guapé, passando por Magé, foi inaugurado
em 1896. O trecho seguinte sé é vencido alguns anos de-
pois, pois que a estagdo do Alto de Teresopolis sé recebe
trafego em 1908, e a da Varzea em 1926. Alguns anos
depois a empreza particular que a explorava quasi exclu-
sivamente para trafego de passageiros, ndo tem seu cap:
tal remunerado, e a transfere ao Governo Federal.

Pouco tempo teve assim o pequeno trecho entre Ma-
gé e Piedade, que conduzia os veranistas de Teresopolis
ac encanto do trafego maritimo. Pouco depois de cons-
truido o trecho da Leopoldina, entre Magé e Rosario, para
éle deriva em trafego mutuo, e sem baldeagoes, o transito
que de entdo por diante passa a ser feito para a estacao
central da Leopoldina, no Mangue.

— Féra da atracao diréta da cidade do'Rio de Janei-
ro e da regiao de Campos, cuja rede ferroviaria aborda-
remos adiante, possue o Estado do Rio ainda duas estra-
das, servindo caad qual delas aos dois antigos focos da
civilizagao colonial — Cabo Frio e Angra dos Reis.

Estrada para Cabo Frio — A linha de Cabo Frio é de-
nominada E. F. Maricd e pertence hoje ao governo fe-
deral que a administra diretamente. Liga a Baixada da
Guanabara 4 Lagoa de Araruama por uma linha que mar-
geia as lagoas desse nome, a de Saquarema e a de Mari-
¢4, tendo a estagd@o inicial em Neves (municipio de Sao
Gongalo) .

Originariamente a estrada partiria de Alcantara, na
[ostrada de Ferro Cantagalo, para Maricd; s6 posterior-
mente (1894), seria prolongada até Neves.

A Estatistica das Estradas de Ferro do Brasil deixu
em branco, na Tabela 8 a data de inaugurag¢do das esta-
¢oes entre Neves e Nilo Pecanha. Recorremos a varias
fontes de informacdo, mas até agora nao fomos felizes na
obtencao dessas datas. Parece-nos, todavia, pelo que co-
lhemos, que a estrada foi construida em varias etapas.
No quinquenio de 1890-1895, de Alcantara a Manuel Ri-
beiro de um lado, e de Alcantara a Neves, de outro. De-
pois, 1902 (?) teria sido trafegado o trecho entre Manuel
Ribeiro e Nilo Pecanha. Os dados seguintes sdo seguros
e oficiais. Trecho de Nilo Pecanha a Araruama é trafe-
gado em 1913 a Iguaba Grande, em 1914. A ultima segao
até Cabo Frio, por S. Pedro da Aldeia, data de 1937.

Est-ada Para Angra dos Reis — A estrada que vai a
Angra dos Reis desce de Passa Vinte, na fronteira de Mi-
nas, na cota 937, atravessando a E. F.- C. B. em Barra
Mansa.

O trecho, em territorio fluminense, entre Barra Man-
sa e Falcao de um lado, e entre Barra Mansa e Rio Claro,
de outro, data de 1897.

Em 1903 faz-se a ligacdo de Falcao a Passa Vinte. No
sector que procura o mar, a estrada é construida em pe-
riodos espacados e com varias interrupcoes. Assim, a es-
tacdo de Capivari sé é inaugurada em 1910, a seguinte de
Alto da Serra, em 1921; Jussaral, em 1925 e finalmente
Angra dos Reis a 15 de abril de 1928.

Esta estrada pertence 4 Rede Mineira de Viagdo e o
objetivo de sua conclusdo foi procurar para o Estado de
Minas Gerais direto escoamento para seus produtos, fina-
lidade essa facilitada depois que o Estado do Rio construiu
o porto de Angra dos Reis. A tracdo é por simples ade-
réncia.

A IRRADIACAO A PARTIR DE CAMPOS
A comecar da década de 1870, Campos torna-se tam-

bem um féco de irradiagao ferroviaria. E para honra do
campista, boa parte das iniciativas cabe a capitalistas do
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municipio. Quando, mais tarde, a Leopoldina Railway
procura concentrar em suas maos toda a vida ferrea do
sector Norte e Leste do Estado, algumas das empresas
campistas defendem com bravura a autonomia econémi-
ca local, na guerra aue pressentem do agambarcador bri-
tannico. Mas este, infelizmente, vence, em prejuizo do
agricultor e do usineiro, sobrecarregado de fretes pesados
sempre vorazmente exigidos por essa companhia estran-
geira.

Inauguram-se sucessivamente varias estradas que em
rede. estrelada partem da cidade de S. Salvador de Cam-
pos.

Em 1873 abre-se o trafego para a estrada de Campos
a S. Sebastido, passando por S. Gongalo. Essa estrada é
transferida a E. F. Macaé e Campos, que a prolonga até
Mineiros onde chega em 1889. A L. R. extende-a, em
1906, a Santo Amaro.

Ainda no quinquénio 1891-1895 inicia-se, e conclue-
se a linha de Imbitiba (porto de Mar de Macaé) a Cam-
pos. Em 1874, a linha chega a Carapebis (hoje Conde de
Araruama) e em 1875 a Campos.

A grande linha de penetracdo que parte de Campos,
em demanda de regides até entao esquecidas do Norte da
Provincia, é, sem duvida, a E. F. Carangola, um dos jus-
tos orgulhos da iniciativa campista. Construida quasi to-
da em terreno plano, ou de baixada, ou de declives sua-
ves, a E. F. Carangola bifurca-se em Murundd: um ramal
demanda o limite do Espirito Santo ,em Santo Eduardo,
r2 margem do Itabapoana, e outro busca a fronteira de
Minas em dois pontos, Poco Fundo (Patrocinio) e Santc
Antonio do Carangola (Porciuncula), margeiando os vales
do Muriaé e de seu afluente, Carangola, em longos tre-
chos.

O trecho de Campos a S. Eduardo (Itabapoana) ¢
inauguracido em varias porcoes de 1877 a 1879. Em 1880
comegam as inauguragdes de estacoes nas linhas que vao
a Itaperuna, onde chegam as pontas dos trilhos em 1881.
Em 1884 fica concluido o ramal de Poco Fundo (Patroci-
nio) e em 1886 termina finalmente todo o tracado com a
abertura do trafego até Santo Antonio do Carangola. A
extensdo total das linhas da Carangola era de 2225 qui-
lometros.

Dois ultimos raios ferreos partem ainda de Campos.
vm subindo o Parafba até Padua e Miracema, por S. Fi-
delis, e outro no declive do rio até S. Jodo da Barra e
Atafona.

A linha CamposMiracema nao teve, porém, seu pon
to inicial em Campos mas em S. Fidelis (Luca), dai indc
a Cambuci (Valao d’Antas), em 1880 e finalmente a Mi-
racema em 1883. O café desceria até S. Fidelis e dai, por
via fluvial, até S. Jodo da Barra, que concentrava a esse
tempo grande atividade comercial, ponto de convergencia
que era da navegagao fluvial e maritima. Ligado que ha-
via -sido Campos ao Rio, ndo era possivel continuar in-
tercalado nessa rede ferrea, onde contintia o pequeno tre-
cho fluvial do baixo Paraiba. Assim é que em 1891 inau
gura-se o trafego ferroviario, de Campos a S. Fidelis.

A linha Campos-Atafona é em 1896-1897. O pequeno
ramal de Martins Lage a Colomins data de 1908.

Ainda ao raio de agdo econdémico da Baixada dos Goi-
tacazes esta incorporada a linha da serra do Triunfo, que
de Carapebis (Conde de Araruama) alcanca as cidades
de S. Maria Madalena, Trajano de Morais, no alto das
montanhas, e chega a estagao de Manoel de Morais, pro-
ximo a Macuco. O trafego entre as estacoes de Conde de
Araruama e Triunfo foi aberto em 1879, o ramal de Ma-
dalena em 1891, e o trecho até Manoel Morais em 1896
Estava conquistado, por outro caminho, o Distrito de Can-
tagalo, cuja safra cafeeira podia assim achar saida mais
rapida do que pelo tortuoso e acidentado trajeto de Fri-
burgo.

O pequeno trecho. de 42,7 quildmetros entre Macaé
e Glicerio, na antiga E. F. Central de Macaé, é de 1891.

ALTITUDES MAXIMAS DAS DIVERSAS LINHAS

Estdo assim resumidas as caracterizacoes antropogeo-
graficas da rede ferrea fluminense, hoje a cargo exclusi-
vo de tres entidades: a E. F. Central do Brasil, a Leo-
poldina Railway e a Rede Mineira de Viacao.

A serra do Mar é galgada em diversas secc¢des trans-
versais. Caminhemos de sul a norte. Na linha de Angra
a Barra Mansa, o ponto mais alto é a estacdo de Alto da
Serra, com a cota de 593,580 metros. Na linha da E. F.
C. B. o ponto mais alto fica um pouco alem de Rodeio
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(Paulo 'de Frontin) que acusa a altura de plataforma. de
446,088 m. A Linha Auxiliar, na estacio de Governador
Portela, atinge a altitude de 634,900 m. A estacao de Alto
da Serra, na linha de Petropolis, indica estar a 841,000 m.
acima do nivel do mar.: A linha de Teresopolis tem seu
ponto méximo em Soberbo, com 946,000 m. ‘A linha de
Friburgo revela entre todos os pontos altos, como o mais
alto deles a estacdo de Teodoro de Oliveira com 1.075,000
metros;. desce dal caminho de Cantagalo e Itaocara, mas
no ramal que sai de Conselheiro Paulino atinge-se
uma nova garganta a 951 metros na estacdo de Dona Ma-
riana. A linha que demanda Santa Maria Madalena tem
seu maximo em Trajano de Morais, a 676 metros. As vias
pos (14 metros) até a maxima atitude dentro doterrito-
{erreas que saem de Campos para Miracema e Carangola
sobem suave, mas continuamente, da pequena cota de Cam-
rio, fluminense exatamente nos pontos ‘extremos: Mira-
cema, com 137,00 metros e Porciuncula com 188,000 m.
Na Baixada, o ponto de cota maxima estd em Rio Bo-
nito (a 51 metros de altura), o que faz ser essa cidade
chamada a “Petropolis dos pobres”. Sio Pedro, no fim da
linha do Rio d’Ouro, outra linha da Baixada, tem 64 m. de
altitude, mas ja estd nos contrafortes da Serra do Mar.

ESTATISTICAS ATUAIS DAS REDES FERRO E )
RODOVIARIA FLUMINENSE il

. Segundo as ultimas estatisticas oficiais, (31 de de-
zembro de 1936), a extenhc¢o da rede ferroviaria no Es-
iado do Rio era 2.666,756 km., e no Distrito Federal de
143, km. 140. Essa cifra estd presentemente pouco au-
mentada. Seria preciso adicionar-lhe os 26 kms., 627 do
trecho da E. F, Marica entre Iguaba Grande e Cabo Frio.
Para facilidade de manipulacdo de dados referi-los-emos
porém sempre a 1936 no enunciado a seguir e destacare-
mos, .pela mesma razdo, aquilo que pertence ao Estado
do Rio daquilo que estd no Distrito Federal.

Quanto ao Estado do Rio, do total da quilometragem
apresentado (2.666,756 km.), 351,156 km. sdo de bitola
iarga (1,60 m.), pertencentes a E.F.C.B., e os restantes
2.315,391 km, de bitola estreita, (um metro).

Dessa quilometragem, sdo propriedades da Unido e
por ela administradas : 954, km. 505, sendo que ,além des-
ses, a Unido arrenda a exploracdo de 274 km. 936. Nio
rossue o Estado do Rio qualquer estrada de ferro, mas
80 de concessdo estadual 1.054, km. 754, e de conces-
530 federal 61 km. 958 sem garantia de juros nem sub-
vencdo, e 320, km. 553 no periodo de reeembolso dos
juros garantidos.

. Como dito acima, toda a réde ferroviaria fluminense
€std em quatro mios, E.F. Central do Brasil, Leopoldina
Railway, Réde Mineira de Viacdo e E.F. Maric4, as tres
primeira- consideradas como de 1.2 categoria e a ultima
como de 3.2,

A extensdo quilometrica estd assim distribuida :

"'E. F. Central do Brasil.... 824, 033 km
- Leopoldina Railway ........ 1.437, 265 "
Réde Mineira de Viacdo.... 274, 986
E. F. Maricd ............... 130, 472

OME] & 'vu e §mmn knanas poze 2.666, 756. .

Relativamente ao Distrito Federal, na mesnia data
(1936) os dados estatisticos assim se apresentam :

Extensdo total das linhas ferreas,” — 143, km. 140,
cos quais 61, km. 125 de bitola de 1 metro e 82, km. 015
ce bitola larga. Pertencem a Unido 121, km. 011, e sdn
.de concessdo federal sem garantia de juros nem subven-
¢do, 22, km. 129. A E.F.C.B. tragea em 121, km.011, a
Leopoldina Railway em 18, km 305 e a E. F. do Corco-
vado em 3, km. 824, sendo que esta ultima & considerada
como de 3.2 categoria, e as duas outras como de 1.2

DENSIDADE FERROVIARIA FLUMINENSE

O Estado do Rio e o Distrito Federal comparecem
%alhqlrdamente no computo geral das estradas de ferro do

rasil.

De fato. Possuindo o Brasi! em 1936, 33.521, km. 080
de linhas ferreas em trafego, as duas unidades componen-
tes da_Terra Fluminense fornecem nesse total ........
2_.809, km. 896, o que ,em valor absoluto, parece pouco,
de vez que, acima dela Minas d4 cerca de 8.000 quilome-
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trosé S. Paulo mais de 7.000 e Rio Grande do ‘Sul mayg
de 3.000. 1 i
A comparacio’ ndo deve ser feita em valoreg abso.
lutos ,mas em relacdo com a area territorial, isto &g
indice a averiguar ¢ a densidade ferroviaria, isto 6, o e
mero de metros de linha por quilometro quadrado ge
supercie do Estado.
.~ Computando a densidade ferroviaria do pafs com
das unidades federadas acima citadas, temos : o

aBrasll 5o JOHS, psee e si =
Distrito Federal
Estado do Rio ....
. 8. Paulo Paulo .
Minas Gerais . "... o
Rio-Grande do Sul ..................

: g 2
- Esses_numeros proclamam que a Terra Fluminense
€ a regido brasileira mais densamente atravessada p
vias ferreas. v
Alargando a comparacdo para o computo - mundial,
podemos dizer que o Estado do Rio possue uma densi-
dade ferroviaria pouco menor que a da Italia (74,0), que
da Irlanda (69,0) e muito maior que a da Rumania (40,0)
@ _de Portugal (37,0) a da Espanha (320), a da Polonis
(55,0),’a do Japao (40,0) e mesmo que a densidade media
dos 'Estados Unidos (44,0). HE
: Outro indice de importancia é obtido quando se di-
vide a extensdo quilometrica pelo numero de habitantes
Ga regido. o y
" Tomando’ para denominador 10.000 habitantes te.
riam no Brasil os seguintes numeros indices :

BUaBIl o s ST 55 55000t 6 5 e 0 wlhe s 7.9 )
Estado do Rio . 12,8 4
S. Paulo » . 108
Minas Gerais . ..... . 104

Rio Grande do Sul . « 10;3 %4
Distrito Federal .................... 0,81

O baixo indice ferroviario do Distrito Federal expli-
ca-se pelo grande numero de outros transportes coletivos
(bondes, auto onibus) utilizados pela populacao.

O indice ferroviario fluminense é menor que o dos
Lstados Unidos (32,0), que o da Irlanda (16,0), que o da
Franca (15,4), que o da Suica (14.2), mas superior é
ao da Alemanha (10,3), ao da Belgica (124) ao da Gra-
Rretanha (7,0). /

RESUMO DAS INAUGURACOES FERROVIARIAS A&
B POR QUINQUENIOS 1 i
Damos abaixo por quinquenios, a evolucdo das li-

nhas ferreas em Terra Fluminense. Por essa tabela por
nés cuidadosamente preparada tomando por base dados
oficiais e informacdes fidedignas, orientamos a presenté
memoria. Servird tambem a quem melhor que o autor
desta memoria, deseje realizar trabalho analogo.

1850 a 1855 — Mauéd a Fragoso

1855 ‘a 1860 — Fragoso até Raiz da Serra
) " Rio — Belem
Porto das Caixas — Cachoeiras

1861 a 1865 — Belem a Desengano
Ramal de Paracambi

1866 a 1870 — Desengano a Entre Rios
: Entre Rios a Chiador
Porto das Caixas a Vila Nova

1871 a 7875 — Todo o ramal de S. Paulo
. Entre Rios a Sapucaia
Entre Rios a Paraibuna
Cachoeiras a Friburgo
Porto das Caixas a Rio dos Indios
Imbitiba a Campos
Campos a S. Sebastido

1875 a 1880 — Friburgo a Macuco
Vila Nova a Niteroi
Rio dos Indios a Rio Bonito
Campos a Itabapoana
Campos a Sao Caetano
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Juparana a Rio Preto
S. Fidelis a Cambuci
Rezende a Formoso
Bardo de Araruama a Triunfo
Friburgo a Macuco
Cordeiro a S. Rita
. Sapobemba a Santa Cruz
1881 a 1885 — Quinta da Boa Vista a Sdo Pedro
- Raiz da Serra a Petropolis
Cosme Velho a Paineiras
S. Caetano a Lage
S. Rita a Batatal o
Cambuci a Miracema -
Barra do Pirai a S. Izabel do Rio. Preto
Barra do Pirai a Passa Tres
Comercio a Valenca e S. Teresa
Saudade a Rialto (Bananalense)
Desengano a Vassouras
Porto Novo (Paquequer) a Bela -Joana

1886 a 1890 — S. Francisco Xavier a Entroncamento
3 Paineiras a Corcovado :
Rio Bonito a Macaé
Itaperuna a S. Antonio de Carangola
Sumidouro a Conselheiro Paulino
Bela Joana a Sumidouro
Paquequer a Melo Barreto
Batatal a Portela
Petropolis a S. José do Rio Preto
S. Teresa a Afonso Arinos

1891 a 1895 — Macaé a Glicerio

Campos a S. Fidelis
Triunfo a Madalena

Triunfo a Trajano de Morais
Neves a Manuel Ribeiro

1896 a 1900 — Campos a Atafona
Passa Vinte a Rio Claro .
Del Castillo a Parafba do Sul

1901 a 1905 — Areal a Entre Rios
Manuel Ribeiro a Nilo Pecanha (?)

1906 a 1910 — Martins Lage a Colomins
Entre Rios a Travessdo
Rio Claro a Capivari
Santa Cruz a Itaguai

1911 a 1915 — Nilo Pecanha a Iguabagrande
Itaguai a Mangaratiba
Governador Portela a Vassouras

1915 a 1920 — Nada
1921 a 1925 — Capivari a Jussaral

1926 a 1930 — Porto das Caixas a Rosario

1931 a 1935 — Nada
1936 .a 1940 — Iguabagrande a Cabo Frio.
V — REGIGES NATURAIS FLUMINENSES

1 — O Estada do Rio de Janeiro pode ser subdivi-
dido em varias regides geograficas naturais, as quais re-
lativamente a seu espaco vital s@o tdo numerosds que lhe
dio, na frase de Deffontaines; “aspeto de mosaico”.

A primeira subdivisdo seria em: regides da baixada
ou marinha e regides de serra acima, as primeira tendo
por substratum geologico egeografico uma planicie ‘qua-
ternaria, aluvional; a segunda, as dobras aequeanase mon-
tanhosas de complexo granitico gneissico, erodido por um
rio caudaloso em uma bacia de multiplos afluentes.

2 — A primeira regiio — a Baixada — floresceu por
cinco vezes: no primeiro século com a extracio do pau
brasil; no segundo e terceiro, com a cana, cultivo que
ainda perdura no extremo nordeste e continua a ser feito
em uns que outros pontos da parte central; no terceiro,
com a vivacidade dos cafesais que de Campo Grande 2
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S. Gongalo se alastararam por todos os pontos da Baixada
em torno dos primeiros anos da independencia. e em
varios portos maritimos e fluviais para exportacdo do
café da Serra; e no quarto parece reerguer-se de novo
agora na frutificacio opima de laranjais opulentos, alem
da intensiva extracdo acucareira na planicie dos Goita-
cazes, do sal em Cabo Frio e das industrias em torno do
Rio e Niteroi.

A segunda regido, vale do Paraiba, nasceu, arrancada
no século XIX aos puris e coroados, ou melhor aos Puris-
Coroados que os dois nomes designavam a mesma tribu,
guando, cessado o rush do ouro, as familias mineiras opu-
lentadas vieram derrubar as matas imponentes que som-
brevam o rio, para do solo secularmente adubado extrair
a seiva para os cafesais. Depois da erosdo fisica das ar-
gilas pelas chuvas tropicais nos aclives das serras, e da
erosio econdmica pela abolicdo da escravatura, decres-
ceu subitamente a riqueza das terras altas da Provincia.
O seculo XX ndo teria de ver sobre ela nem a pujanca
das florestas virgens, nem o alinhamento dos cafesais,
sindo os campos ressequidos de gramineas rasteiras onde
pascem escassos rebanhos. O surto industrial que se ini-
cia ainda ndo tomou caracteristicas firmes, sindo num ou
noutro municipio, Petropolis, Barra do Piraf, Friburgo.

- Cada qual dessas duas regides naturais, Baixada e
Vale do Paraiba, comporta por sua vez novas reparti¢des
geograficas cada qual com condi¢des naturais fisicas. cli-
matericas, e humanas peculiares e caracteristicas.

3 — Na Baixada veremos a divisdo se processar em
quatro zonas, em torno de ‘quatro fécos, que coincidem
sem discrepancia com aqueles pontos que chamédmos de
ancoragem da civilizacdo europeia, ou sejam, Campos,
Cabo Frio, ji4 como cidades, as duas outras ainda na qua-
tro distritos ou cabecas de comarca da primeira divisao
administrativa da antiga Capitania, duas delas, Rio e
Cabo Frio, j4 como cidade, as duas outras ainda na qua-
lidades de vilas.

Tornam-se o centro fisico de quatro “marinhas” tipi-
cas: a planicie dos Goitacazes ,a planicie de Araruama, a
planicie da Guanabara, a bafa de Sepetiba.

Sao a séde de quatro formacdes geologicas diversas:
a primeira, a de Campos, se espraia pelas terras do an-
tigo delta terciario do Parafba; a segunda, Cabo Frio, se
concentra em torno do solo salinifero da Lagoa de Ara-
ruama; a terceira, Rio de Janeiro, representa a emersao
pleistocenica de uma largo trato de terras em processo
cde sedimentacdo; a quarta, é a bem dizer, uma bafa na
qual repontam as ilhas que rodelam em arquipelago a
maior delas — a Ilha Grande — bafa que se encosta nas
penedias rudes dos aclives arqueanos de Mangaratiba,
de-Angra dos Reis, de Parati. ;

Tem as quatro zonas da Baixada, cada qual sua ca-
racteristica econémica. Duas delas, Cabo Frio e Angra
dos Reis, declinaram logo em prosperidade, e perderam.
por isso mesmo, pouco a pouco, de importancia politica.
Cabo Frio s6 ird prosperar de novo quando, cessados
certos constrangimentos administrativos, puder fazer a
exploracdo das ricas aguas mineralizadas da lagoa cir-
cumvisinha. O seculo XX lhe marcara cotas de ascencao
progressiva apés o declinio merencoreo dos dois ultimos
seculos.

A estrada de ferro a Minas e o porto local reintegra-
rao Angra dos Reis, como centro da antiga comarca da
Ilha Grande, sindo no prestigio antigo ao menos em si-
tuagdo econdmica que a tire da decadencia e miseria.

Das duas outras antigas cabecas de comarca da Bai-
xada, S. Sebastido-do Rio de Janeiro e S. Salvador de
Campos dos Goitacazes, a primeira é o centro de gra-
vitagdo do todo o sistema politico brasileiro.e tambem
conservard o de capital econdmica e social da antiga pro-
vincia e do atual Estado do Rio, mau grado a decisdo
dos legisladores do Ato Adicional que instalaram na ou-
tra banda da baia, em Niteroi, a séde da administracdo
publica. A cidade do Rio de Janeiro exercerd na econd-
mia fluminense, para perturba-la e convulsiona-la, a fun-
cdo de gigantesca bomba de succdo arrancando bracos a
sua lavoura e retirando das atividades culturais do Es-
tado os seus melhores cerebros pensantes. Nilopolis,
Nova Iguassy, Caxias, Itaguai, a propria Niteroi, nada
mais sd3o do que suburbios do Rio. Para o Rio se cana-
liza toda a producdo da pesca e hortas das terras flumi-
nenses circumvisinhas, cuja populacdo, por seu turno, se
abastece diretamente nas lojas e armazens da metropole
hrasileira.



A ultima das quatro sédes das primitivas comarcas
da marinha — Campos — mantem até hoje iguel sinio
maior forca de dominio econdmico e social em longo raio

e atuacdo. Na@o vive como Niteroi, Petropolis e- outras
dades do vale do Paraiba em reflexo imediato do Rio
2 Janeiro. E’ talvez a unica cidade fluminense com eco-
omia propria, com vida cultural peculiar, com certa in-
ependencia de movimentos politicos. Emergindo dos ca-
aviais, até agora inalteravelmente prosperos, atravez
uatro seculos de exploragdo intensiva de seus massapés,
'ampos d4 a tonica social nos quadrantes de que é o
entro, em um circulo que vai de Macaé a Itaperuna, da
oz do Parafba as altitudes de Miracema.

Dividir-se-4 assim a Baixada Fluminense em quatro
‘egioes geograficas :

Regido de Campos, abrangendo municipios desse
nome e os de Macaé, Itaperuna, S. Jodo da Barra, Mira-
cema, Padua, Cambuci e S. Fidelis.

Regido de Cabo Frio, compreendendo alem do seu, 03
municipios de Casemiro de Abreu, S. Pedro da Aldeia.
Araruama, Saquarema, Capivari.

Regido de Rio de Janeiro, Distrito Federal, Niteroi, -

S. Gongalo, Maricd, Ttaborai, Rio Bonito, Cachoeira, Magé,
Nova Iguassi.

Regidio de Angra dos Reis, Paratf, Angra dcs Reis.
Mangaratiba, Itaguai. ? .

4 — A parte de “Serra Acima” comporta tambem sub-
divisdes. A primeira delas poderia em linhas gerais, coin-
cidir com o dos dois grandes distritos de cota alta do
tempo da independencia, a saber: o Distrito de Parafba
Nova e o Distrito de Cantagalo Com o tempo e a evo-
lucdo natural, destaca-se desses dois distritos uma gran-
de parte que conquista individualidade geografica; é a
sua regido mais elevada, o alto das serras, constituida
pelos atuais municipios de Petropolis, Teresopolis e Fri-
bhurgo.

A antiga regido de Paraiba Nova abrange todo o vale
do Paraiba desde as cumiadas da serra do Mar, do qual
se separa da regido da Ilha Grande, até o Estado de Mi-
nas Gerais, tendo por limite a oeste o Estado de Sao
Paulo e a leste o leito do Piabanha que coincide com li-
geiras variacdoes com o meridiano que passa pelo Rio de
Janeiro. Falando linguagem mais acessivel, essa regido
contem os municipios de Serra acima, contidos na orbita
da Estrada de Ferro Central do Brasil: Pirai, Rio Claro,
Rezende, Barra Mansa, Barra do Piraf, Vassouras, Va-
ienca, Parafba do Sul, Entre Rios. Forma-a os grandes
municipios cafeeiros do Segundo reinado, na parte ociden-
tal.do “vale”, municipios hoje em grande parte trans-
formados em zonas de pastoreio. Excluindo Barra do
Pirai onde se delineia uma industria insipiente, quasi
todos os demais, vivem, evclusivamente, da industria pas-
toriél e assistem a extincdo dos derradeiros plantios de
café.

A regido de Cantagalo se esbo¢a ao Oriente quando
o Paraiba, recebido o Piabanha, entra a serrilhar com
mais violencia o proprio leito produzindo as corredeiras
¢ perdendo a navegabilidade que durante o imperio foi
vantajosamente aproveitada no seu curso médio. Ao pas-
so que a regido de Parafba-Nova abrange todos os con-
trafortes, que, a direita e a esquerda, confluem para o
grande rio fluminense, a regido de Cantagalo sé inclue
cs afluentes da margem direita porque o proprio Paraiba
éeré_de limite do Estado com os dominios de Minas

erais. .

Tambem essa regido é composta de antigos munici-
pios cafeeiros que guardam ainda, mais que os do poente,
restos da riqueza anterior. De alguns, é ainda o café a
maior fonte de prosperidade. Sdo hoje todos eles servidos
pela rede da Leopoldina; Sapucaia, Cantagalo, Bom jar-
dim, S. Sebastido do Alto, S. Maria Madalena, Trajano
de Morais, Ttaocara.

A terceira regiio de serra acima, na margem direita
do Paraiba, é a das terras frias, sempre infensas ao café
que nelas jamais prosperou, mas que procuradas pela
amenidade do clima para sitios de veraneio estdo se tarns-
formando no seculo XX em zonas de exploracio indus-
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trial. Possuindo seus tres municipios Petropolis, Terqgq.
polis e Friburgo as mesmas caracteristicas de geografiy
fisica e de geografia humana, apresentando alem disso
um todo territorial continuo, que nao aparecem g tOdos’
os olhos como uma unidade geografica por lhes faltarem
comunicagbes ferroviarias diretas e s6 'neste momento |
comecarem a_ ser estabelecidas entre si ligacdes por es.
tradas de rodagens. ;

Ainda com as caractericsticas geograficas geraig '-cie' v
“regido de serra acima” ‘existe, no norte do rio Parafhy
uma quarta zona, or.ginariamente ligada A baixada doéy
goitacazes mas dela se distinguindo por condic¢des naty. -
rais e econdmicas. Estamos a nos referir aos municipiog |
de S. Antonio de Padua, Itaperuna, Cambuci e Bom J
sus de Itabapoana. Formam, como dissemos, regiio de
altitudes em media superior a 100 metros, com explora- |
cdo intensa de café em pleno vico,.tendo as caracteris.
ticas gerais, topograficas e climatericas, dos distritos de
Parafba Nova e de Cantagalo, e com as econdmicas (ex
ploracdo intensiva do café) que aqueles dois distritos apre-
sentavam ha um século atraz. Poderiamos acrescentar
inda, como paralelo de semelhanca com as regides de
serra acima, a circunstancia historica de haverem sido .
povoadas por gente que desceu de Minas e nio por colo- .
nizadores que partissem de Campos. b,

Podemos, desse modo, resumindo, considerar comg -
sendo oito as regides geograficas naturais. da Terra Flu-
minense, grupadas em duas zonas principais: Baixada e
Vale do Paraiba (ou Serra ‘Acima). -

Zona I — BAIXADA I

1.2 regido — Goitacazes 4
Centro :- Campos
2.2 regido — Araruama
Centro : Cabo Frio
3.8 regidao — Guanabara .
Centro : Rio de Janeiro
4.2 regido — Ilha Grande
Centro: Angra dos Reis

Zona II — VALE DO PARABA :

5.2 regido — Paraiba Nova
Centro: Barra do Piraf
6.2 regido — Cantagalo
Centro : Cantagalo . s
7.2 regido — Serrana 3
Centro : Petropolis
8.2 regido — Muriaé
. Centro : Itaperuna s

NOTA ADICIONAL

e

Para que niio me restassem duvidas de ordem
historica sobre o conceito que desejava dar a ex-
pressio “TERRA FLUMINENSE?”, resolvi consultar
autoridades de prestigio em assuntos historicos do
Distrito Federal o Estado do Rio. ;

+ -Escolhi entre os que poderiam opinar exr ca-
tedra sete nomes ilustres: José Matoso Maia Forté,
‘Max Fleiuss, Agenor Noronha Santos, Nelson La-
cerda Nogueira, Roberto Macedo e Jodo da Costa
Ferreira.

A consulta era a seguinte:

“Desde quando, mais ou menos, deixaram de receber
o epiteto de “fluminenses”. os habitantes e as cousas d.?
atual Distrito Federal, anteriormente Municipio Neutro*

_ Durante os tempos da Capitania e nos da Prov:_inci‘g
até o Ato Adicional ndo havia como distinguir o “carioca
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do “fluminense”. A gazeta de Evaristo era “A Aurora
Fluminense”. O filho da cidade era filho da Provincia.

Hoje, néo.

Parece-me que o habito de cognominar “fluminenses”
os nascidos na cidade e o que aqui existia ou se passava,
perdurou muito tempo depois do Ato Adicional. Até
gquando?

Penso ter havido ainda nos primordios da Republica
uma revista literaria aqui no Rio com o nome “Vida Flu-
minense”. Quando surgiu ela? Quando morreu?

Muito lhe agradecerei si me quizer elucidar esse pon-
to, ou, ‘a0 menos, onde me poderei documentar.”

As respostas em ordem de recebimento, foram
as seguintes:

— De Escragnolle Doria, conhecido poligrafo,
professor de Historia do Colegio Pedro II e autor
da obra “Terra Fluminense”:

“Largo espaco de tempo a denominacdo de fluminense
confundiu cariocas do Municipio Neutro e nascidos na glo-
riosa provincia do Rio de Janeiro. Ndo os separavam as
aguas da Guanabara. O divortium aquarum data de 1870.
sempre o ouvi dizer, por gente de casa e de féra. Ouvia
dizer “da guerra do Paraguai em diante somos cariocas”.
Si erro, pois, com um geracdo estou errando.

A Vida Fluminense, na qual empregaram lapis Agos-
tini, Bordalo Pinheiro e Borgomaniero, surgio em 1869 e
morreu em 1875. Vida Fluminense é o livro da autoria de
quem lhe escreve, deste seu criado, como se dizia nos tem-
pos da falecida civilidade, de poucos... como deve verifi-
car.

Eis o que posso dizer ao meu amigo, declarando-me
sempre disposto a servi-lo...”

— De José Matoso Maia Forte, membro do Ins-
tituto Historico e autor de diversas monografias
sobre historia e geografia do Estado do Rio:

“Sua pergunta é esta: desde quando, mais ou menos,
deixaram de receber o epiteto de “fluminense” os habitan-
tes e as cousas do atual Distrito Federal, anteriormente,
Municipio Neutro?

Penso que isso ocorreu depois da proclamacio da Re-
publica, e, mais exatamente, depois da Constituicdo de 24
de Fevereiro de 1891, que separou definitivamente a ci-
dade do Rio de Janeiro do Estado do Rio de Janeiro.

Até entdo a cidade ero parte integrante, territorial-
mente, da Provincia, da qual era o municipio neutro, de-
nominagdo nao legal, mas que o uso tornou corrente. Foi
0 uso que o introduziu na linguagem parlamentar. na im-
prensa e até mesmo em referencias de certas publicacdes
oficiais. A ‘Constituicdo de 1891 assinala o Municinio Neu-
tro na referencia a Distrito Federal. O titulo oficial, po-
rém, era Cidade de Sdo Sebastiio do Rio de Janeiro (mui
heroica e leal).

A Camara Municipal (que tinha o tratamento de Ilus-
trissima) néo era do Municipio Neutro: era da Cérte.

“Municipio Neutro” foi bem achado para qualificar
aquele em que estivesse a Corte, o qual, de acordo com o
Ato Adicional, ndo ficaria sujeito nem ao Governo nem
a Assembléia Legislativa da Provincia onde ficasse situa
do. (Vide Ato Adicional, Lei de 1834).

O Municipio seria sujeito diretamente ao Ministerio
do Imperio e & Assembléia Geral Legislativa. Tanto podia
ser, como foi, a cidade do Rio de Janeiro, como outra qual-
quer. O que a desligava da Provincia, isto é, da adminis-
tracdo provincial, era o fato de ser a Cérte, ou fosse a sé-
de do Imperio.

Sempre sustentei que a cidade do Rio de Janeiro, o
Municipio Neutro, fazia parte integrante da Provincia.
Tanto assim que os deputados & Assembléia Geral Legis-
lativa eram os fluminenses da cidade e da Provincia.
Aqueles eram eleitos pelo 1°, 2° e 3° distritos; os demais,
pelo 4°, ete.
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Por isso me considero fluminense nato embora nas-
cido na cidade do Rio de Janeiro, porque esta era, territo-
rialmente, da Provincia. Apenas, repito, somente sua
administracio municipal estava sujeita a diversa jurisdi-
¢ao. Fol a Constituicdo da Republica que separou do Es-
tado o Municipio Neutro, isto &, a cidade (Art. 299

Si, no regimen imperial, a séde fosse transferida do
Rio de Janeivo para Sdo Paulo, esta cidade passaria a des-
ligar-se do Governo e da Assembléia Paulista e a cidade
do Rio de Janeiro se incorporaria & Provincia. Seria Sio
Paulo a Corte, isto ¢, a Capital do Imperio. Até, pois, a
Constituicdo da Republica, eram fluminenses tanto os ho-
mens como as cousas da Provincia e da cidade do Rio de
Janeiro, mesmo depois do Ato Adicional, como vera :

Publicaram-se na cidade do Rio de Jameiro jornais
assim denominados :

“Aurora Fluminense”, 1827-1839.

“Correio Fluminense”, 1873.

“Diario Fluminense” (era diario oficial), 1824-1831.
“O Fluminense”, 1840, 1845 e 1867 (tres diversos).
“Vida Fluminense”, 1829 1831.

Publicaram-se em Niter6i:

“Diario Fluminense”, 1867-1869.
“O Fluminense”, de 1878 até agora.

Mesmo no tempo do Imperio era de uso chamar-se
“carioca” ao nascido na cidade do Rio de Janeiro. Tenho
presente que, quando menino, dizendo aos companheiros
de colegio, em Vassouras. que nascera na Corte, os da
Provincia replicavam “entdo vocé é carioca”.

Carioca tornou-se mais frequentemente usado depois
que se criou o Distrito Federal para substituir o Muni-
cipio Neutro.

Nao tenho bem presente a Vida Fluminense, do Rio,
moderna. Si foi publicada, deve existir na Bibloteca Na-
cional. ®

Néo sei si o Vieira Fazenda nas suas apreciadas cro-
nicas colecionadas na Revista do Imstituto, faz referen-
cias ao assunto que ora o preocupa.”

— De Agenor Noronha Santos, ex-diretor do
Arquivo Municipal do Distrito Federal e autor de
varios volumes de historia local:

“Respondo 4s. perguntas que me fizeste, ha dias. na
Livraria Valverde, acerca da nominacio — Carioca — da- .
da aos filhos da cidade do Rio de Janeiro.

S6 depois da proclamacio da Republica apareceu, com
certa frequencia, essa crisma — embora antes de 1889, Ar-
thur Azevedo e Moreira Sampaio levassem ao palco do
Teatro D. Pedro II, que foi posteriormente o Lirico, a re-
vista Cavioca, cuja estréa ocorreu a 31 do dezembro de
1886. .

Creio que a crisma, alids conhecida, mas ndo vulga-
rizada, s6 excepcionalmente se usou na linguagem do
povo.

Nos autos de devassa da Inconfidencia Mineira, encon-
tro num dos depoimentos de Tiradentes, prestado a 27 de
maio de 1879 perante o juiz do vrocesso, referencia aos
“cariocas”, patifes e fracos que sofrem o jueo da Eurona”.
(Vol. IV — Publicacio do Ministerio da Educacio, pagi-
na 29).

Mesmo depois do Ato Adicional, que delimitou o ter-
ritério do Municipio da Cérte — a nominacdo Carioca —
com referencia aos filhos da cidade do Rio de Janeiro,
ndo era usada. Ndo s6 em 1834, como em 1831 nas rusgas
e por ocasido das proc'amacdes da Camara Municipal —
tenho encontrado insi-tentemente em minhas pesquisas
— 0 vocabulo fluminc :se.

Os titulos dos velhos jornais e das revistas, desde a
Regencia até as proximidades de 1891, mostram & sacie-
dade que a designagio Carioca nio se havia vulgarizado.

A “Aurora Fluminense” — foi o jornal do carioca Eva-
risto da Veiga. A “Mulher do 3implicio” ou a “Fluminen-
se exaltada” -— o periodico de cutro carioca — Franecisco
de Paula Brito, incide no mesn:o caso.
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Mais ou menos por essa época, publicou-se a “Mar-
mota Fluminense” — jornal de modas e variedades, cuja
influencia foi notoria sobre a geracdo literaria que esta-
belecera as suas tertulias na Petalogica — a celebre loja
de livros de Paula Brito, no Rocio.

Outra revista, que se tornou a coqueluche dos roman-
ticos e dos poetas e prozadoves de 1870 em diante — Vida
Fluminense — refletia a vida da Capital do Imperio, atra-
vez das_intrigas politicas e das diabruras do Alcazar, da
rua da Vala.

- Nos romances deliciosos de Manuel Antonio de Al
meida, Macedo, Alencar e, sobretudo, nos de Machado de
Assis, nenhuma referencia se 1¢, em qualquer deles, a ca-
riocas e sim, a fluminenses.

" Sdo do autor das Memorias Postumas de Braz Cubas,
os “Contos Fluminenses” — editados em 1870 pela Livra-
ria Garnier.

No teatro de Martins Pena, como em folhetins de
Franca Junior, ressurgem, aqui e ali, fluminenses. embo-
ra localizados na cidade ou na entio opulenta Provincia
do Rio.

Para terminar este cavaco em torno de velharias, lem-
brarei o caso de se denominar Fluminense Foot-ball Clube
— um gremio esportivo fundado j& na primeira década da
Republica e — mais — o celebre e importante Cassino
Fluminense — transmudado em Clube dos Diarios.

A 21 de Maio de 1888 os proprietarios dos jornais en-
tao existentes no Rio de Janeiro resolveram publicar um
numero especial consagrado a Abolicio. A publicacio —
da qual possiio um exemplar — tem o titulo Imprensa
Fluminense.

Nao sei si dei conta do recado e se consegui atender
ao pedido do prezado amigo. Fiz o que era possivel.”

— De Max Fleiuss, secretario perpetuo do Ins-
tituto Historico e autor do livro “Historia da Ci-
dade do Rio de Janeiro”:

“Releve-me 0 seu grande cavalheirismo a demora na
resposta & sua tdo interessante carta de 25 de junho.

Creio que a designaccio de fluminense deixou de ser
para os nascidos no Municipio Neutro desde o Ato Adi-
cional.

. Moreira Pinto, em seu Dicionario, diz que do Rio Ca-
rioca ou de seu chafariz originou-se para os naturais da
Cidade o apelido Carioca.

E’ bem certo que até as Camaras de 1888 a represen-
tacdo legislativa figurava sob o titulo Municipio da Cérte
e Rio de Janeiro e no Senado tdo somente Rio de Janeiro.

A Aurora Fluminense comecou em 1827,

E’ 0 que lhe posso dizer, sentindo as lacunas que pos-
sa encontrar.”

= De Nelson Lacerda Nogueira, diretor do
Arquivo e Biblioteca do Estado do Rio, Secretario
da Academia Fluminense de Letras:

“O toponimo carioca vem de longe. A denominacio
do pequeno rio §, porém, mais antiga — precabralina —
ndo se amparando siquer na logica a etimologia geral-
mente aceita — que o sabio Teodoro Sampaio, admite pos-
sa-se originar de cary-oca, significando a casa do branco,
a residencia do europeu. Na verdade, esse abalisado tu-
pinologo positiva, no verbete respectivo de “O tupf na
geografia nacional”, outro verbo, talvez o que lhe pare-
ceu de maior certeza, ao discriminar: “Carioca, 0 mesmo
que cari6, ou caryé, corrup. de cari-oca ou cari-boe, mes-
tico descendente de branco.”

. N@e obstante a enorme autoridade de Teodoro Sam-
paio prefiro esposar a do sapientissimo Batista Caetano,
que proporciona, a meu juizo, a seguinte solucdo literal*
Kaa-ri-os, corrente saida do mato ou do monte. des que se
force o significado da ultima particula. Interessante seria
0 estudo da materia sob semelhante aspecto, porque exis-
te no Brasil pelo menos duzia e meia de acidentes fisicos
de identica denominacio. Veja-se: Carioca, afluente do
nosso Piraf: Carioca, Sag Paulo, afluente da margem di-

CLUBE DE .ENGENHARIA DO RIO DE JANEIRQ |
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reita do Parafba; Carioca, cachoeira do Jacui, Rio.Grap
do Sul, cuja destruicio uma lei provincial de 1855 orde!
nou (cumpril-a-iam?); Carioca, rio do Espirito Santo; git
rioca, passo do rio dos Sinos, S. Leopoldo, Rio Grande d:;{
Sul; Carioca, pequena serra do nosso Estado, que contingy
a do Ariré: Carioca, serra de Minas Gerais, Santa Rity do’
Rio Abaixo. Omiti alguns que se me afiguram por demaig
recentes.

A vastiddo do dominio linguistico do aborigene tupf“
que nominava com admiravel propriedade os lugares, éf
relacionando-se os toponimos arrolados com os elementog!
agua e mata ou montanha, o que corrobora a hipotese de
Batista Caetano, se se provar, por exemplo, que os ono-
mastivos ja4 foram encontrados pelos conquistadores, ryj..

Passo agora 4 genese toponomastica. Nio rareiam a;
referencias a Car~ioca como extensiva a uma parte da gle.
ba guanabarina desde o amanhecer da cidade, fundada no
morro Cara de Céo, pelo valoroso Estacio de S4. O pri-
meiro tabelido investido, Pedro da Costa, por determina.
cdo do capitdo-mér empreende diligencia (1565) na ban,
d'alem, donde se chama Carioca. ;

E o0 2° bispo do Brasil, D. Pedro Leitdo, depondo ace
ca dos servigos de Mem de Si (1570) alude 2 ilha do Ca.
rioqua (sic), o que é conferivel no vol. XVII dos Anais
da Biblioteca Nacional.”

Formavam essa ilha os)dois bracos do rio, seus desa-
guadouros: um no sopé do morro do Leripe (Gloria), e
outro na Aguada dos Marinheiros (Flamengo). Navega-
vel por pequenas embarcacoes, o Carioca, hodiernamente.
quasi extinto, facilitou a penetracdo pelo interior proxi-
mo, vale das Laranjeiras e adjacencias e a instalacdo de
lavouras. Ao alvorecer do século XIX, Gongalves de Ma-
galhdes, crianca, deixar-se-ia impressionar pelo riozinho,
evocando-o mais tarde na floracao do estro:

Ali, naquele morro onde s'eleva

o Corcovado, pincaro ventoso,

Doce e manso desisao Carioca

A cujas margens minha mie cantava.

Alids o filete fluvial de nossos dias é fato de impor-
tancia nas crénicas coevas. Anchieta, Gabriel Soares e
Simao de Vasconcelos o consignam.

Mas néo é por ventura,racional apelidar-se carioca ao
nascido na regido terraquéa da Carioca? Sebastido Gon-
calves, ligando ao historico da urbs visinha nas eras -de
seu gatinhar, ndo mereceu as honras de emprestar o de-
signativo da profissio que exercia a praia presentemente
do Flamengo? Nio se tornara vulgar o chamarem-no “sa-
pateiro da Carioca?”

O carioca nio fugiria a regra quasi geral que preside
a essas denominagbes de gentes: exurgiu do solo, raiz te-
lurica.

A situagdo de ilha, e a de ribeira, feminilizou a zona:
a Carioca.

Prosperou o locativo na regido extra-muros da Sebas-
tianopolis, futura sede da Capitania do Rio de Janeiro, Vdﬂ
Provincia que fomos, do Estado que a Republica crearia.
Escorrem as idades, o nédulo urbano se alastra; desen-
volve-se a cultura e, num dado instante, da erudicac surte
o fluminense, de flumen.

O natural do Rio de Janeiro — a casta citadina — g0s
tara da formacdo manada do latim: adotou-se. Firmou-se
no burgo; a roca, entrementes, continuaria carioca. N?
“Viagem pelo Brasil”, de Spix e Martius — trad. brasi-
leira promovida pelo Instituto Historico — encontrei a
pag. 135, vol. I: “Chama-se Carioca essa fonte (os dois
naturalistas visitaram o manancial) e dela tiram os na-
turais do Rio de Janeiro o nome de cariocas, de que eles
proprios se orgulham, porém, que lhes davam, com se-
gunda inten¢do satirica os provincianos”. A achéga que
Spix e Martius fornecem é do século e um quarto, pois a
“Viagem” compuseram de 1817 a 1820, patenteando impli-
citamente o trecho estampado a animada vercio en‘re as
duas camadas de habitantes do Rio de Janeiro, Compul-
sando a Enciclopedia Portuguesa” de Maximiniano de Le-
mos. 14 deparei carioca. exorimindo na volhn merranale 0



CONTRiBUICAO AO 9.° CONGRESSO DE GEOGRAFIA

mestico. o crioulo, 0 homem de cor, ndo indicando o di-
ciondrio o motivo da pejoratividade, que suponho hauri-
da na rivalidade enunciada e datando do regimen colonial.

Prolongar-se-ia a dispuita, finalizando praticamente &
quéda do Imperio.

Néo apressarei a resolucdo do problema; argumenta-
rei: @

O locativo fluminense, no seu crescendo, comecou mais
fortemente a avassalar o Rio de Janeiro no declinio do
século XVIII e no decurso do de novecentos Na histo-
ria, na ciencia, nas letras, na politica, na industria e no
comercio sagrava-se o gentilicio culto: é frei Conceicdo
Veloso a ofertar ao Vice-Rei D. Luiz de Vasconcelos a
Flora Fluminense; é o surgimento do Reverbero Consti-
tucional Fluminense (1821-1822); redatoriado por Gongcal-
ves Ledo e Cunha Barbosa; é o Principe D. Pedro, na pro
clamacédo de 5 de outubro de 1821, a aconselhar aos povos
da Corte: Socego, fluminenses!; é a Academia Fluminense

de Ciencias e Letras (1821), fundada por Joaquim Gongal- L
ves Ledo e Januario da Cunha Barhosa; é a Tipografia dos

Anais Fluminenses (1821); é a Aurora Fluminense (1828-
1835), de Sigaud, Valdetaro e Evaristo da Veiga; é o Tea-
tro Constitucional Fluminense (anteriormente Real Tea-
tro S. Jodo, posteriormente S. Pedro de Alcantara e, afi-
nal, Jodo Caetano), sdo os periodicos o Conciliador Flumi-
nense (1822), Diario Fluminense (1824-1831), redigido de
24 a 25 por Frei Francisco de Sampaio, procer da Inde-
pendencia e, empés, pelo incansavel conego J. da Cunha
Barbosa, a Voz Fluminense (1829-1831), O Fluminense
(1835), Correio Fluminense (1832), as Ca-tas Fluminenses
(1858), 0 Censor Fluminense (1879), e a Vida Fluminense
(de Augusto de Castro e Angelo Agostini (1868-1874-?);
é o ator José da Silva Pinto Fluminense, carioca nato, e
figurante da.primeira campanhia de teatro totalmente na-
cional (1833), organizada por Jodo Caetano com o alvo de
libertar-nos da tutela de empresarios estrangeiros; é a Bi-
blioteca Fluminense (1874) que ha cinco lustros apenas
dispersaria suas magnificas obras, que ultrapassavam de
50.000; € o Clube Fluminense, sediado no casario do Lar-
go do Rocio, de propriedade do Marquez de Jundiai (Mi-
nistério da Justica ulteriormente), e onde Machado de
‘Assis, no verdor da mocidade, recitou “O Arlequim”; é a
Marmota Fluminense, de Paula Brito; é o Imperial Insti-
tuto Fluminense de Agricultura, fruto do dec. de 30 de
Julho de 1860, e de estatutos aprovados a 3 de novembro
ao qual se confiou o Jardim Botanico; é Barbosa Rodri-
gues, o naturalista preclaro, publicando o Hortus Flumi-
nenses; é a Filarmonica Fluminense; é o Cassino Flumi-
nense, com o Teatro do Comercio; é a Companhia Bufo-
Fluminense (1877-1879); é a Associacio Dramatica Flumi-
nense (1870), dirigida pelo ator Dias Braga; é o Teatro
Lirico Fluminense (ex-Provisorio), enorme no seu arca.
bougo de madeira e famoso pela acustica, havendo-lhe sido
regente da orquestra o imortal Carlos Gomes; é o Alcazar
Lirico Fluminense, celebre pelas noitadas dos boémios
guanabarinos; é o Politeama Fluminense, circulo de diver-
soes ligeiras, na rua do Lavradio: é o Prado Fluminense
(pista de corridas do Joquei Clube — Sio Francisco Xa-
vier); é a Sé Fluminense, livro de José Victorino de Bar-
ros, atinente a questdes religiosas: é a Reforma da Biblio-
teca Fluminense (Nacional) de Felix Ferreira. que ainda
editaria a Santa Casa Fluminense; é Machado de Assis
com os Contos Fluminenses; é Presalindo Lery dos San-
tos com o Panteon Fluminense (1882), reunifo de ensaios
biograficos em que inclue, sem distin¢do de regido, flumi-
nenses e cariocas: é Franca Junior redigindo no “Paiz” os
Ecos Fluminenses, o elegantissimo Franga Junior, criti-
cador de costumes, folhetinista da Flumine Januario e
que somente lhe chamava aos moradores fluminenses.
mesmo quando desertavam da Corte para repouso na Pro-
vincia lindeira, do que é prova o fragmento transcrito :
“Friburgo e Petropolis sio os dois poeticos refugios dos
fluminenses na estacdo das cigarras e ventarolas. Despo-
voa-se o Rio de Janeiro”; é o famigerado leiloeiro Santa
Rita recitando:

As setas do Deus Cupido
Me vararam o coracdo
Viva o povo fluminense
E os progressos da Naciio.

Folheando o “Catalogo da Exposicio de Historia do

Jrasil”, nas paginas votadas aos orgiaos de publicidade.
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meus olhos ndo descortinaram um s6 — do «nicio da im-
prensa no Rio de Janeiro até 1881 -—— que os onomastizasse
carioca. Arthur Azevedo, entanto, revistografou, de parce-
ria com Moreira Sampaio, no descambar do Governo de
D. Pedro II, costumes urbanos, na peca “O Carioca”
(1886), cabendo 2 literatura teatral, segundo imagino, a
prioridade da manifestacdo gentilicia. Marcard essa re-
vista a arrancada bairrista para o carioquismo integral?
pelo genero retrataria peculiaridades colhidas na- obser-
vacdo do meio ambiente. Ignorando-lhe o texto, fico na
conjetura.

Sobrevem a Republica e a fluminensia da Corte é re-
legada a plano secundario. A pouco e pouco é olvidada,
repontando todavia de espaco a espaco. No Largo do Ma-
chado, inaugura-se o Parque Fluminense (1902) desabo-
téa o Fluminense F. C. para atingir as culminancias do
esporte e do recreativismo social, o Hospital Evangelico

" Fluminense (1896), e humildes estabelecimentos destitui-

dos de relevo. Vencera o carioca, o fluminense refluiria,
encasular-se-ia no seu rincio, consolando-se na leitura de
“O Fluminense”, o terceiro identicamente nomeado da ta-
ba de Ararighoia. O Rio absorvera durante extenso perio
do o locativo, e de tal maneira que pelos dedos da mio se
contavam as nossas realizacoes por ele rotuladas. Nas*
decadas provinciais lembro-me bem de um, afora o jornal
mencionado: do Liceu Fluminense (1854), mantido por
sociedade de pais de alunos. ;

De 1889 a 1940, hora a hora os cariocas de nés se afas-
taram. Funda-se no Distrito Federal a Ferro Carril Carioca
(1896), eletricos de Santa Teresa, a Companhia Cantareira
e Viacdo Fluminense (resultado de fusdo das emprezas
Ferry e Fluminense) prefere-nos; ergue-se em nossa Ni
teréi a Academia Fluminense de Letras e, na margem
ocidental da bafa, a Academia Carioca de Letras; Coelho
Neto d4-nos a Terra Fluminense. Nelson Costa escreve As
Paginas Cariocas; tivemos um Diario Fluminense. o Dis-
trito Federal possue o Diario Carioca; é de Jaime de Bar-
ros o Estado Fluminense, de Magalhdes Corréa o Sertdo
Carioca, etc. s

E se prosseguisse na articulacdo da materia muito e
muito haveria a acrescentar. Fecho o que alinhavei con-
fessando a ponderabilidade de causas de ordem econdmi-
ca, que contribuiram incontroversamente para a subita
carioquizagdo dos patricios sebastianenses, e do que me
ndo ocupei por complexas e escaparem 4 natureza da con-
sulta.”

— De Roberto de Macedo, conhecido jornalis-
ta e historiador: .

“A resposta que me pede compreende duas partes.

I — A revista Vida Fluminense existiu de 68 a 74
Maiores esclarecimentos: Catalogo do Gabinete Portugués

. de Leitura e o meu Esboco de Biografia Carioca, publi-

cac@o do Servico do Patrimonio Historico e Artistico.

2 — O designativo “carioca”, aplicado inicialmente 4s
pessoas e cousas da cidade (ndo entremos na questio da
etimologia...) foi sendo pouco a pouco suplantado por
“fluminense”. No século XIX predomina a crisma flumi-
nense Biblioteca Fluminense, rua do Ouvidor; Contos
Fluminense, de Machado, passados na cidade; para aca-
bar com a confusdo. Talvez o regime republicano, para
estabelecer diferenca entre os representantes do povo da
cidade e os do Estado do Rio. Estes, que nio tinham de-
signativo anterior, ficaram com o latinismo “fluminenses”
e os do Distrito Federal com o velho “cariocas”. Em meus
trabalhos sobre o passado local, tenho usado “Historia
Carioca”, anacronismo intencional e perdoavel, como hoje
diremos “H. Gaucha”, em vez de “H. de S. Pedro do Rio
Grande do Sul”.

— Depois destas eruditas elucidacées é quasi
ousadia acrescentar palavras minhas. Em todo o
€aso, como versam o mesmo tema, permito-me fa-
zé-lo:

“Dos esclarecimentos, por mim, provocados a pena de
prestigiosos historiadores — doiz renroduzidos em artieo
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anterior, o de Noronha Santos, figurando no numero de
hoje, e dos demais a terem publicidade em edicoes subse-
quentes de O Estado — se conclue, que em geografia flu-
minense é, genero, e carioca, especie.

Fluminense sdo todas as terras que pertenceram 2a
antiga Capitania e Provincia do Rio de Janeiro. Carioca
equivale a niteroiense, a angrense, etc. Mera parcela de
um todo. Portanto especie, e ndo genero.

Isso mesmo no-lo dird com sua autoridade de pesqui-
sador o erudito Lacerda Nogueira. E da mesma opinido
se mostram meticulosos e sempre verazes Noronha San-
tos e Matoso Maia Forte.

Que me seja permitido, porém, a mim, sem a mais mi-
nima parcela de prestigio daqueles abalisados autores, pon-
derar que maugrado seu “fluminense” termo geografico

mais lato que “carioca”, o nome “carioca” teria antecedido -

ao “fluminense”, sindo para caracterizar todos os habi-
tantes do outro lado da bafa, pelo menos alguns deles.

“Carioca” serviria para qualificar, da chegada dos eu-
ropeus, alguns acidentes geograficos, ddo s6 um rio, uma
ilha e talvez uma lagba, mas tambem a uma aldeia de in-
dios. Nio me quero referir neste artigo ao rio, a lagda, a
serxl‘g, 0 que talvez faca de outra feita. Por hoje apenas
a aldela.

A ela, a aldeia, alude expressamente Jean de Lery,
embora grafando o nome indigena a moda francesa. A al-
deia Kariauk, de Lery deve ser lida a brasileira, Karioc,
e portanto carioca.

CLUBE DE ENGENHARIA DO RIO DE JANEIRg

———

Lery de fato enumera o catalogo de 22 aldeias exig.
tentes 4s margens do rio de Geneure, ou Guanabara, onge
esteve comunicando com selvagens americanos.

E acrescenta: “Primeiramente mencionarei as que ay.
tdo do lado esquerdo de quem entra no dito Rio, e sio: __
Keriauc; 2 — Javaricy; 3 — ... etc. As do lado direito s3o.
15 — Keri — u (ou aportuguesando Kery-y): 16 ..
Acara-y; 17 — Morguai-ouassou, etc.”

Quem tiver interesse de ver a localizacdo dessas g
deias procure o original no livro de Heulhard sob o titulp
“Villegaignon, Roi d’Amerique”. Ha reproducdes em va-
rios livros modernos.

A referencia de Jean de Lery & aldeia Keriauc é mais
explicita em outra passagem de sua “Historia de umay
viagem feita a terra do Brasil”, quando reproduz o dialogo
entre um francez e um toupinamboult (tupinamba):

“F — Mamo pé se tam? Onde é sua casa?

T — Kariauk-bé. Na aldeia assim denominada oy
chamada que é o nome de um pequeno rio de que a aldeia
tira sua denominacdo, em razao de estar situada mui pro-
ximo dele, e significa casa dos Karios, composta de Karios
e aug, que significa “casa”, e tirando o “o0s” fard Kariaugq.
Bé é artigo ablativo que significa o lugar, pelo qual se
pergunta e para onde se vai ou quer ir.

Lery confirma, assim, por sua descricdo, aquilo que
certo mapa francez seiscentista deixava omisso, a existen-
cia do rio Carioca. Mas, como dissemos, ndo- é meu pro-
posito ocupar-me agora dos acidentes fisicos. Apenas a
aldeia quis fazer alusao.”




